Sekcja Modeli Samochodowych
Wydzial Sportow Modelarskich Ligi Obrony Kraju

Przepisy sportowe

modeli samochodow wyscigowych
z nape¢dem elektrycznym i spalinowym

klas

E-18, E-12, E-10F, E-10 TOP STOCK, E-10 TC, ET-10,
IC-10 TC, IC-8 Sport, IC-8 T, IC-8 Monster Truck

obowiqzujqce od 01.01. 2006 r.

Zredagowal zespél:
Tadeusz Bernady - Komandor Sekcji Samochodowej - Tarnow
Jan Matukin - Sekretarz Kolegium Sedziowskiego - Opole

Warszawa grudzien 2005 r.



1. ORGANIZACJA ZAWODOW.
1.1. W kraju organizowane sa Mistrzostwa Polski i Puchar Polski.

1.2. W eliminacjach do Mistrzostw Polski i w Pucharze Polski startuja zawodnicy legitymujacy si¢ wazna licencja
sportowa wystawiona przez organizacjg, upowazniong do tego przez odpowiedni centralny urzad panstwowy.

W finale Mistrzostw Polski startuja obywatele Rzeczypospolitej Polskiej, legitymujacy si¢ wazna licencja sportowa
wystawiona przez organizacjg, upowazniona do tego przez odpowiedni centralny urzad panstwowy. Udziat
zawodnikoéw w zawodach odbywa si¢ na zasadach okre$lonych niniejszymi przepisami.

1.3. W finale Mistrzostw Polski przyjmuje si¢ limit 30 zawodnikéw w kazdej klasie oraz minimum 3 zawodnikéw
w grupach wiekowych i minimum 5 zawodnikow w klasie.

1.4. W finale Mistrzostw Polski  biora udzial wyltacznie zawodnicy, ktérzy uczestniczyli w zawodach
eliminacyjnych i uzyskali punkty, odpowiednie do limitu zawodnikow.

1.5. Zawodnik otrzymuje za zajgte miejsce na zawodach punkty wg ponizszej tabeli:

Poz. 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
1-10 | 100 (96 (92 |88 |84 |82 (80 |78 |76 |74
11-20 (73 |72 |71 |70 [69 |68 |67 |66 [65 |64
2130 |63 |62 [61 |60 |59 |58 |57 |56 |55 |54
3140 (53 52 |51 |50 |49 (48 |47 |46 |45 |44
41-50 (43 (42 |41 |40 |39 (38 |37 |36 |35 |34
51-60 |33 |32 (31 |30 |29 |28 |27 |26 |25 |24
61-70 |23 (22 (21 |20 |19 |18 |17 |16 |15 |14
71-80 |13 12 |11 10 |9 8 7 6 5 4
81-90 |3 2 1 Po 1 pkt. od 83 miejsca

1.6. W klasyfikacji punktowej do Mistrzostw Polski z ilo$ci rozegranych zawodow eliminacyjnych uwzglednia sig
potowg zaokraglong do najblizszej wyzszej liczby catkowitej, obejmujaca najlepsze wyniki. W przypadku rozegrania
czterech lub trzech zawoddw eliminacyjnych, uwzglednia si¢ dwie eliminacje, obejmujace najlepsze wyniki.

1.7. Do Kklasyfikacji generalnej Mistrzostw Polski zalicza si¢ punkty zdobyte przez zawodnika w zawodach
eliminacyjnych, w ktoérych wystartowato co najmniej 5 zawodnikéw w klasie oraz punkty za zdobyte miejsce w
finale Mistrzostw Polski. W przypadku réwnej ilosci punktow o lokacie decyduje wynik uzyskany w czasie finatu
Mistrzostw Polski.

1.8. Klasyfikacja generalna Mistrzostw Polski obejmuje klasy E-10 TC, E-10 Top Stock, ET-10, IC-10 TC, IC-8
Sport, IC-8T i IC-8MT.

1.9. Do klasyfikacji generalnej Pucharu Polski zalicza si¢ punkty zdobyte przez zawodnika na wszystkich zawodach
w sezonie. W przypadku rownej ilosci punktow o lokacie decyduje wynik uzyskany w czasie zawodow finatlowych.
1.10. Klasyfikacja generalna Pucharu Polski obejmuje klasy E-18, E-12, E-10F i E-10 TC 540.

1.11. W klasyfikacji pucharowej nie prowadzi si¢ podziatu na kategorie wiekowe.

1.12. Przyjmuje si¢ nastgpujace kategorie wickowe zawodnikow:

- mlodzik - zawodnicy do ukonczenia 15 lat w danym roku kalendarzowym,
- junior - zawodnicy do ukonczenia 18 lat w danym roku kalendarzowym,
- senior - zawodnicy powyzej 18 lat.

1.13. Klasy E-10 TC Standard i E-10 Top Stock rozgrywane sa z podzialem na kategorie wiekowe, jesli
w poszczegdlnych kategoriach zglosito sie do zawodow co najmniej 3 zawodnikow.

1.14. Zawodnicy zobowiazani sa do uiszczenia organizatorowi oplaty startowej wedtug swojej grupy wiekowej.

1.15. Wysokos$¢ optaty startowej ustala centralny organizator zawodoéw i podaje ja w informatorze o zawodach na
trzy tygodnie przed ich terminem.

1.16. Zawodnik nie jest dopuszczony do startu w zawodach, je§li nie zglosit swojego udzialu w terminie
Wwyznaczonym przez organizatora.

1.17. Sedzia glowny na wniosek organizatora skresla zawodnika z zawodow, jesli nie uiscit on oplaty startowe;j.

1.18. Dopuszczalne sg inne ustalenia w zakresie limitu zawodnikow, ilo$ci 1 termindow zawoddw eliminacyjnych oraz
zasad punktacji, dokonane po zatwierdzeniu kalendarza imprez, jednak oglaszane sa nie pdzniej niz jeden miesiac
przed pierwszymi zawodami eliminacyjnymi w sezonie, w ktérym maja one obowiazywac.
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2. SPECYFIKACJA TORU.

Wymiary, konstrukecja i oznaczenie toru.
2.1. Tor musi spetniaé nast¢pujace wymagania:

—dla klas E-18, E-12 i E-10 TC tor jest obiektem na terenie ziemnym lub w hali, z zamknigtym obwodem
trasy asfaltowej, betonowej lub z wyktadzina, rownym, czystym i wolnym od kurzu,

—dla klas ET-10 tor jest obiektem na terenie ziemnym lub w hali, zzamkni¢tym obwodem trasy,
z przeszkodami ziemnymi lub sztucznymi; nawierzchnia toru musi by¢ kombinowana: ubita ziemia (glina),
piasek, przystrzyzona trawa; wysokos$¢ nierdwnosci toru nie moze przekracza¢ 20 mm; sztuczne przeszkody
(wybrzuszenia, skocznie) musza by¢ na calej szerokosci toru o wysokosci max 200 mm; najazdy na
przeszkody musza by¢ wyrdéwnane; maksymalny kat wznoszenia przeszkody nie moze przekraczaé 35°;
krawedzie skoczni musza umozliwiac¢ prostopadty do nich najazd modelu,

—dla klas IC-8 Sport i IC-10 TC tor jest obicktem w przestrzeni otwartej z umieszczonym w nim
zamknigtym obwodem trasy asfaltowej lub betonowej rownym, czystym i wolnym od kurzu; dopuszcza si¢
organizowanie zawodow w halach, je§li wyposazone sa w system wentylacji, zapewniajacy wystarczajace
odprowadzenie spalin,

—dla klas IC-8 T i IC-8 Monster Truck tor jest obiektem w przestrzeni otwartej z umieszczonym w nim
zamknigtym obwodem trasy o zmiennym podlozu ziemnym, gliniastym i trawiastym, z naturalnymi
przeszkodami,

— tor musi zawiera¢ lewe i prawe zakrety,

— linie wyznaczajace tor powinny by¢ w kolorze biatym lub zottym o szerokosci 8 + 10 cm dla torow
o nawierzchni asfaltowej i minimum 2,5 cm dla toréw o nawierzchni dywanowej; musza one by¢ oddalone
okoto 20 cm od krawedzi toru; linia przerywana wyznaczajaca srodek trasy moze by¢ rysowana tylko na
prostych; na zakrgtach nie wolno malowa¢ linii innych jak tylko ograniczajace tor jazdy.

2.2. Minimalna dlugos$¢ okrazenia w rozwinigciu powinna wynosié:

— dla klas E-18, E-12 i E-10 TC nie mniej niz 120 m,

— dla klasy ET-10 nie mniej niz 100 m,

— dla klasy IC-8 Sport nie mniej niz 200 m (zalecane 240+300 m),

— dla klasy IC-8 T i IC-8 Monster Truck nie mniej niz 150 m,

— dla klasy IC-10 TC nie mniej niz 170 m.

2.3. Minimalna szeroko$¢:

— dla klas E-10 TC nie mniej niz 2 m,

— dla klas ET-10 nie mniej niz 2,5 m,

— dla klasy IC-8 Sport nie mniej niz 4 m (maksymalnie 6,5 m) pomigdzy liniami wyznaczajacymi,

— dla klasy IC-8 T i IC-8 Monster Truck nie mniej niz 4 m,

— dla klasy IC-10 TC nie mniej niz 3,5 m.

2.4. Przestrzen przeznaczona dla tankowania i obstugi poszczegélnych modeli bioracych udzial w biegu musi by¢
wyraznie wyznaczona i wydzielona z zasadniczego toru, w miar¢ mozliwosci jak najblizej podestu; wjazd i wyjazd
na zasadniczg tras¢ zaleca si¢ umiesci¢ w tej czesci toru, gdzie modele jada z mata predkoscia.

2.5. Pola startowe:

— w eliminacjach ze startem zr6znicowanym - linia poprzeczna do toru, z polami startowymi rownomiernie
rozmieszczonymi na catej szerokosci toru, minimalna odleglo$¢ do najblizszego zakrgtu musi wynosi¢ 4 m,

— w finatach obowiazuje start typu Le Mans lub Formuta 1 - minimalna odleglo$¢ do najblizszego zakretu
musi wynosi¢ 10 m (6 m w hali).

2.6. Dla startu typu Le Mans 10 numerowanych stanowisk nalezy rozmiesci¢ na krawedzi trasy pod katem 20° do 45°
w odstgpach minimum 2 m i maksimum 4 m. Stanowisko startowe powinno mie¢ 70 + 100 cm dtugosci i 30 + 40 cm
szerokoSci.

2.7. Dla startu typu Formuta 1 kratownica startowa winna by¢ malowana na trasie. Dopuszczalne jest wyznaczenie
pol startowych na prostej izakrgcie, poprzedzajacym prosta. Nalezy namalowaé dwa rzedy pol startowych
w odlegtosci pomigdzy kolejnymi minimum 3 m dla torow o nawierzchni asfaltowej i 2 m dla torow o nawierzchni
dywanowej. W jednym rzedzie powinny by¢ namalowane pola nieparzyste 1,3,5, itd. a w drugim pola parzyste 2, 4,
6, itd.

2.8. Stanowiska obstugi toru winny by¢ ponumerowane i rownomiernie rozmieszczone dookota toru. Obstugujacy
nie moga ogranicza¢ pola widzenia zawodnikow.
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100 cm 44
20 cm

Bariery wewnetrzne i zewngtrzne.

2.9. Zewngtrzne bariery musza skutecznie zatrzymywaé modele opuszczajace tor jazdy.

2.10. Wewngtrzne bariery winny uniemozliwia¢ $cinanie zakrgtow i przedostanie si¢ modelu na przylegta czgs§¢
trasy. Ich umieszczenie i ksztalt nie powinny pozwala¢ na odbicie modelu i lot ponad zewngtrzng bariera. Bariery
winny by¢ gtadkie bez wystajacych elementow.

2.11. Bariery musza by¢ oddalone minimum 20 cm od linii wyznaczajacych trasg.

Polozenie i rozmiary podestu dla zawodnikow.
2.12. Maksymalna odlegto$¢ od srodka podestu dla zawodnikow do najdalszego punktu trasy moze wynosic¢
maksimum 40 m dla klasy E-18 i 60 m dla pozostatych klas.
2.13. Zadna przeszkoda nie moze ograniczaé¢ widocznosci toru z podestu.
2.14. Podest dla kierowcow musi miesci¢ 10 zawodnikow oraz spetniac nastgpujace wymagania:
— wysoko$¢ minimum 1,5 m,
— odleglo$¢ migdzy kierowcami minimum 0,80 m,
— gleboko$¢ podestu minimum 1,25 m,
— wejscie na podest statymi schodami o minimalnej szeroko$ci 1,20 m,
— zalecany jest parapet oraz zadaszenie (w przypadku torow otwartych),
— odlegtos¢ linii czota podestu od najblizszej krawedzi toru musi wynosi¢ od 2 do 4 m,
— podest musi by¢ usytuowany w miejscu zapewniajacym taki sam widok toru kazdemu kierowcy.
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Inne wyposazenie toru. Zalecenia ogélne.

2.15. Boksy zawodnikéw powinny znajdowaé przy powolnej czgsci toru, zapewniaé miejsce dla wszystkich
uczestnikow, by¢ wyposazone w stoliki i w przypadku toréw otwartych posiada¢ ochrong przed deszczem.

2.16. Wymagane jest doprowadzenie do bokséw zawodnikoéw linii pradu zmiennego 220V/16A zakonczonej
wieloma gniazdami z uziemieniem (jedno gniazdo na maksimum 4 zawodnikéw). Moga tez by¢ dostarczone
zamiennie akumulatory samochodowe 12V/100Ah.

2.17. Zaleca si¢ wyznaczenie specjalnego miejsca do toczenia opon oraz kompresora do czyszczenia modeli
z doprowadzonym zasilaniem 220V pradu zmiennego lub 12V pradu statego.

2.18. Parking dla samochodéw powinien znajdowa¢ si¢ nie dalej jak 100 m od toru.

2.19. Petla urzadzenia liczacego powinna by¢ umieszczona na powolnej czgsci toru, w miejscu widocznym dla
sedziow i zawodnikow. Zaden sasiedni odcinek toru nie moze przebiega¢ blizej niz 1 m od petli anteny .

2.20. Tablica ogloszen musi by¢ umieszczona w ogdlnodostgpnym miejscu najblizej obszaru pomiaru czasu i musi
by¢ chroniona od deszczu i wiatru.

2.21. Organizator musi zapewni¢ porzadek na torze, zwlaszcza zapobiegaé przeszkadzaniu przez publicznos$c
zawodnikom w boksach ina podescie. Miejsca dla publicznosci powinny by¢ oddzielone barierkami od toru.
Organizator powinien wyznaczy¢ osoby pilnujace wstgpu na tor, do bokséw, stanowisk sedziowskich i na podest.

3. SPOSOB ROZGRYWANIA WYSCIGOW.

Czas trwania wyS$cigow.
3.1. Wyscigi eliminacyjne trwaja:
- 8 minut w klasie E-12,
- 5 minut w pozostatych klasach.
Czas kazdego wyscigu dodatkowo mierzony jest przez 30 sekund ostatniego okrazenia po sygnale, konczacym
wyscig, z wyjatkiem:
— wyscigow przebiegajacych w systemie lotnego startu, gdzie czas ten wydtuzony jest do 45 sekund,
— wyscigow w klasach ET-10, gdzie czas ten wydtuzony jest do 40 sekund.
3.2. Przerwa migdzy nastgpujacymi po sobie wyscigami nie moze by¢ krotsza niz 3 minuty.

Finaly klas modeli elektrycznych:

3.3. Wyscigi finatlowe trwaja:

- 8 minut w klasie E-12,

- 5 minut w pozostatych klasach.

Finaly klas modeli spalinowych:

3.4. Podfinaly trwaja 10 minut dla 1/4 finatoéw i nizszych oraz 15 minut dla 1/2 finatow.
3.5. Wyscig finatlowe trwaja 30 minut.

Eliminacje.
3.6. Grupy eliminacyjne sa ustalane na podstawie klasyfikacji zawodnikoéw w nastgpujacy sposob:
— dla pierwszych zawodoéw nowego sezonu obowiazuja wyniki wedtug rankingu poprzedniego sezonu,
— dla nastgpnych zawodow obowiazuja wyniki wedtug rankingu nowego sezonu.
3.7. Zalecane jest, aby poczatkujacy zawodnicy nie startowali w jednej grupie z doswiadczonymi.
3.8. Na wniosek zawodnika dopuszcza sig przesunigcie jego z wyzszej grupy do nizszej.
3.9. Eliminacje zaczynaja si¢ startami najstabszych grup.
3.10. Podzial na grupy startowe i kolejnos¢ startow musza by¢é wywieszone na tablicy informacyjnej.
3.11. Wszystkie grupy powinny sktadaé si¢ z rownej ilosci zawodnikoéw. Przy roznej iloSci zawodnikéw w grupach,
mniejsza ilo$¢ zawodnikow nalezy umies$ci¢ w grupach rozstawionych wyze;j.
3.12. W wyscigach nie ma podziatu na grupy wickowe.
3.13. W eliminacjach rozgrywa si¢ co najmniej 3 wyscigi.
3.14. Z wyscigéw eliminacyjnych liczy si¢ jeden najlepszy wynik.
3.15. Organizator powinien zapewni¢ dla wszystkich zawodnikow trening oficjalny wcelu sprawdzenia
czestotliwosci nadawczych oraz sprawnos$ci urzadzenia liczacego okrazenia. Kazdy zawodnik ma prawo do treningu
5-cio minutowego z pomiarem czasu.
3.16. W eliminacjach klas modeli elektrycznych start odbywa si¢ z linii startowej w poprzek toru i jest zréznicowany
co | sekundg. W eliminacjach klas modeli spalinowych wyscig odbywa sig ze startu lotnego.
3.17. Przy starcie zréznicowanym zawodnicy startuja wedtug kolejnosci wynikajacej z aktualnego rankingu.
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Finaly.

3.18. Wyscigi finatowe rozgrywa si¢ w oparciu o kolejno$¢ wynikoéw eliminacji.

3.19. Wszyscy finaliSci musza uczestniczy¢ w sprawdzeniu czgstotliwosci przed pierwszym swoim wyscigiem
finatlowym.

Klasy modeli elektrycznych

3.20. Zawodnicy zajmujacy po eliminacjach miejsca 1-10 startuja w finale ,,A”, 11-20 w finale ,,B” itd.

3.21. W biegach finalowych startuje po 10 zawodnikow.

3.22. Nalezy obowiazkowo rozegra¢ trzy wyS$cigi finalu ,,A” 1 trzy lub jeden pozostatych grup .

3.23. Jesli w grupie finalowej pozostaje czterech lub mniej zawodnikéw, mozna nie rozgrywaé w niej wyscigow,
a kolejno$¢ ustali¢ na podstawie eliminacji.

3.24. O klasyfikacji koncowej stanowi suma punktow z dwoch wyscigow (pierwszy zawodnik otrzymuje 1 punkt,
drugi — 2 punkty itd.). W przypadku rownej ilosci punktow decyduje wynik trzeciego biegu finalowego, a jezeli nie
daje on rozstrzygnigcia — wyniki eliminacji. Dopuszcza si¢ inna zasad¢ punktacji, jesli wynika ona
z zastosowanego urzadzenia liczacego okrazenia oraz jego oprogramowania komputerowego.

3.25. Jezeli rozpoczetych zawodow nie mozna kontynuowacé ze wzgledu na warunki panujace na torze, a rozegrane
zostaty wyScigi eliminacyjne, wowczas klasyfikacj¢ koncowa stanowia wyniki z co najmniej dwoch eliminacji.

Klasy modeli spalinowych.

3.26. Zawodnicy zajmujacy po eliminacjach miejsca od 1 do 4 wchodza do finatu bezposrednio. Zawodnicy
zajmujacy miejsca 6, 8, 10, 12, 14, 16, 18 wchodza do pétfinatu ,,B”. Zawodnicy zajmujacy miejsca 5, 7, 9, 11, 13,
15, 17 wchodzg do poétfinalu ,,A”. Zawodnicy zajmujacy miejsca 20, 22, 24, 26, 28, 30, 32 wchodza do ¢wiercfinalu
,»B”. Zawodnicy zajmujacy miejsca 19, 21, 23, 25, 27, 29, 31 wchodza do ¢wieréfinatu ,,A”.

3.27. Wyscigi odbywaja si¢ w kolejnosci od najnizszych finatow do finatu.

3.28. Do finatu przechodzi po dwodch najlepszych zawodnikéw z potfinalu ,,A” i potinatu ,,B” oraz pozostatych
dwoch zawodnikow z potfinatow ,,A” 1 ,,B” z najlepszymi wynikami. Uzupehiaja oni finat do 10 zawodnikow
i otrzymuja numery startowe od 5 do 10 odpowiednio do uzyskanych wynikow w potfinatach.

3.29. Do pétfinatow ,,A” i ,,B” przechodzi po trzech zawodnikoéw z ¢wiercfinatow ,,A” i ,,B” z najlepszymi
wynikami. Uzupehiaja oni poifinaty do 10 zawodnikéw i otrzymuja numery startowe 8, 9 i 10 odpowiednio do
uzyskanych wynikéw w ¢éwieréfinatach.

3.30. Nie rozgrywa si¢ biegu grupy podfinatowej, jesli w grupie pozostaje 6 lub mniej zawodnikéw — uzupelniajq oni
automatycznie wyzsze grupy do 10 zawodnikow.

3.31. Dopuszcza sie rozegranie biegu jednej grupy potfinatowe;j, jesli do zawodow zglosi sig¢ 11 do 14 zawodnikow
oraz biegu jednej grupy ¢wiercfinalowej, jesli do zawodow zglosi sig 25 do 28 zawodnikow.

Przerwy miedzy biegami w grupach eliminacyjnych i finalowych.
3.32. Dla klas modeli elektrycznych przerwy miedzy biegami trwaja minimum 50 minut.
3.33. Dla klas modeli spalinowych przerwy miedzy biegami trwaja minimuml5 minut.

Przygotowanie do startu.

3.34. Po wywotaniu przez sgdziego zawodnicy pobieraja transpondery i oczekuja przy podescie.

3.35. Po wylaczeniu nadajnikow imodeli przez zawodnikéw poprzedniego biegu mozna wiaczy¢ nadajniki i
podjecha¢ do linii startu.

3.36. Przed kazdym wyscigiem zaleca si¢ kontrolg urzadzenia liczacego okrazenia.

3.37. W eliminacjach i finatach zawodnicy zajmuja miejsca na podescie zgodnie z numerami startowymi.

3.38. W finale zawodnicy moga ustali¢ miejsca na podescie z prawem zgodnym z uzyskanymi wynikami w
eliminacjach, po uzgodnieniu z sgdzia startowym.

3.39. Mocowanie transponderow w modelach nie moze powodowac ich uszkodzen w czasie biegu.

Start, sygnal startowy.

Klasy modeli elektrycznych

3.40. Kazda grupa musi by¢ wywotana co najmniej na trzy minuty przed startem. Nastgpne wywolania powinny
nastapi¢ na 30 i 15 sek. przed startem.

3.41. Sygnat startowy powinien by¢ przekazany akustycznie, wlaczony przez Sedziego Startowego i o ile to mozliwe
optycznie. Rownoczesnie z sygnatem START wlacza si¢ system mierzacy czas wyscigu.
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3.42. W wyscigach eliminacyjnych, zawodnicy sa wywotywani do startu indywidualnie (np. 1-szy START, 2-gi
START itd.). Mechanicy moga do chwili startu przytrzymywac¢ modele.

3.43. W wyscigach finalowych zawodnicy rozpoczynaja bieg od wspolnego startu na sygnat START po uptywie
5 sekund od sygnatu 5 SEKUND DO STARTU. Sekundy od pigciu do zera nie sa odliczane.

3.44. W przypadku uzycia flagi do startu (flaga krajowa Iub klubowa), start odbywa po podniesieniu jej przez
Sedziego Startowego i po procedurze, wymienionej wyzej.

Klasy modeli spalinowych
3.45. Wyscig rozpoczyna si¢ trzy minutowym czasem przygotowawczym. W tym czasie modele moga jezdzi¢ po
torze, ale nie jest wlaczone urzadzenie pomiarowe.
3.46. Se¢dzia podaje czas do rozpoczgcia wyScigu:

— 3 minuty czasu przygotowawczego,

— 2 minuty do STARTU,

— 1 minuta do STARTU,

— 30 sek. do STARTU.
3.47. Sekundy 5-ta do 3-¢j przed startem winny by¢ odliczane na glos co sekundg.
3.48. Na 30 sekund przed startem wszystkie modele podjezdzaja na lini¢ STARTU, na tor moga wejs¢ mechanicy do
przytrzymania modeli przed startem oraz uzupetnienia paliwa. Model, ktory nie zdazyt zaja¢ stanowiska startowego
wtym czasie moze wystartowaé tylko ze stanowiska mechanika po oficjalnym starcie. Se¢dziowie powinni
obserwowacd, czy zawodnik prawidtowo korzysta z tej mozliwosci.
3.49. Od 5-tej sekundy poprzedzajacej start, starter winien obniza¢ flage startowa tak by na 3 sekundy byla
catkowicie opuszczona. W tym momencie wszystkie modele musza by¢ pozostawione przez mechanikow na torze.
Mechanicy musza w tych 3-ech sekundach opuscié¢ trasg. Modele muszg znajdowac sig na polach startowych, zadna
czg$¢ modelu nie moze dotykac linii startowej stanowiska.
3.50. Po 3-¢j sekundzie odliczanie zostaje zakonczone, a sam sygnal startu podany jest w uptywajacych nastepnych
5-ciu sekundach.
3.51. Jezeli ustawienie modeli na polach startowych jest nieprawidtowe, S¢dzia Startowy moze przerwac procedurg
startowa. Ponowne odliczanie rozpoczyna si¢ od 30 sekund.
3.52. Powyzsze procedury nie dotycza startu lotnego.

Powtdrzenie startu.

3.53. Sedzia zawodow przerywa wyscig w przypadku awarii urzadzenia liczacego lub kolizji na pierwszym zakrecie
po starcie, spowodowanej przez jednego lub wigcej zawodnikow.

3.54. Po przerwaniu startu w czasie pierwszego okrazenia, powtarza si¢ go natychmiast, stosujac procedurg
odliczania od 30 sekund.

3.55. W przypadku przejechania pierwszego okrazenia wys$cig mozna powtdrzy¢ nie wczesniej niz po uplywie
50 minut dla klas modeli elektrycznych i 15 minut dla klas modeli spalinowych.

3.56. Falstart powoduje powtorzenie startu. Zawodnik popetniajacy falstart w eliminacji, karany jest odjeciem
jednego okrazenia lub przesunigciem na ostatnia pozycje w powtorzonym starcie.

Powtérzenie biegu.

Klasy modeli elektrycznych

Przerwany bieg eliminacyjny nalezy powtorzy¢.

3.57. Nie dopuszcza si¢ rozgrywania wyscigoéw na mokrej nawierzchni.

3.58. Przerwany w trakcie pierwszego okrazenia bieg eliminacyjny lub finalowy mozna powtdrzy¢ bez przerwy na
dotadowanie akumulatorow.

3.59. W przypadku przerwania wyscigu finatlowego po pierwszym okrazeniu ipozniej, stosuje sig¢ procedury,
wymienione ponize;j.
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3.60. Jezeli wyScig trwat mniej niz 3,5 minuty, wyniki nalezy anulowa¢ a wysScig powtorzy¢ po uptywie minimum
50 minut.

3.61. Jezeli wyscig finalowy zostal przerwany po uptywie 3,5 minut, wyniki z wys$cigu zachowuje si¢ i uwzglgdnia
w koncowej klasyfikacji.

3.62. Jezeli nie wszyscy zawodnicy mieli szansg¢ wystartowa¢ w eliminacjach na suchej nawierzchni, wowczas
anulowane sa wyniki tej kolejki eliminacji, w ktorej warunki byty rozne dla réznych grup.

3.63. Decyzjg o przerwaniu wyscigu z powodu deszczu, podejmuja wspdlnie sedziowie, a glos decydujacy nalezy do
Sedziego Gtownego. Powinien on bezwzglednie przerwaé wyscig jezeli zaczal pada¢ deszcz.

3.64. Sedziowie wspdlnie okreslaja warunki w jakich mozna kontynuowaé dalsze wyscigi. Glos decydujacy nalezy
do Sedziego Gtownego. Decyzja s¢dzidow jest ostateczna i nie podlega odwolaniu.

Klasy modeli spalinowych
3.65. Przerwany bieg eliminacyjny lub pod-finalowy nalezy powtorzy¢.
3.66. W przypadku przerwania wyscigu finalowego obowiazuje nast¢pujaca procedura:
— jezeli wyscig trwal mniej niz polowa nominalnego czasu wyscigu, wyscig nalezy powtorzyc,
— jezeli wyscig finalowy zostal przerwany po uptywie potowy nominalnego czasu wyscigu, wyniki z wyscigu
zachowuje sig.
3.67. W powtérzonym wyscigu modele zajmuja ponownie pola startowe zgodnie z kolejnoscia miejsc w przerwanym
wyscigu.
3.68. Wyscig zostaje wznowiony od komendy - ,,30 sekund do startu”.
3.69. Wyniki z wyscigdw dodaje si¢ otrzymujac koncowa klasyfikacje:
— jezeli przerwanego wyscigu nie mozna powtorzy¢, do koncowej klasyfikacji przyjmuje si¢ wyniki uzyskane
w eliminacji,
— jezeli wyscig trwal powyzej potowy nominalnego czasu wyscigu, przyjmuje si¢ wyniki uzyskane w chwili
przerwania wyscigu jako rezultat koncowy finatu.
3.70. Jezeli nie wszyscy zawodnicy wystartowali w eliminacjach na suchej nawierzchni, wowczas anulowane sa
wyniki tej kolejki eliminacji, w ktorej warunki byty rézne dla roznych grup.
3.71. Decyzjg o przerwaniu wyscigu z powodu deszczu, podejmuja wspdlnie sedziowie, a glos decydujacy nalezy do
Sedziego Gtownego. Powinien on bezwzglgdnie przerwac wyscig, jezeli na torze tworza si¢ katuze.
3.72. Sedziowie wspolnie okreslaja warunki, w jakich mozna kontynuowac dalsze wyscigi. Gtos decydujacy nalezy
do Sedziego Gltownego. Decyzja s¢dziow jest ostateczna i nie podlega odwolaniu.
3.73. Wyscigi na mokrej nawierzchni moga si¢ odbywaé, gdy przecigtny czas okrazenia jest do 20% gorszy od
przecigtnego czasu okrazenia na suchej nawierzchni. Ze wzgledu na bezpieczenstwo widzoéw i modeli bezwzglednie
nie wolno rozpoczynaé¢ wyscigu podczas padajacego deszczu.
3.74. Jezeli zawoddéw nie mozna kontynuowaé ze wzgledu na warunki panujace na torze, a rozegrane zostaly co
najmniej dwa wyscigi eliminacyjne, wowczas klasyfikacjg koncowa stanowia wyniki eliminacji.
3.75. W wypadku roznego stanu pogody w czasie potfinatow i braku mozliwosci rozegrania finatéw klasyfikacja
koncowa winna by¢ nast¢pujaca:
— po rozegraniu pojedynczych potfinalow wyniki z nich sa wynikami koncowymi,
— po rozegraniu podwojnych potfinatéw miejsce 1 z poétfinatu ,,A” jest rownorzedne z miejscem 5 w finale,
miejsce 1 z polfinatu ,,B” jest rownorzgdne z miejscem 6 w finale, miejsce 2 z potfinatu ,,A” jest
réownorzgdne z miejscem 7 w finale, miejsce 2 z potfinatu ,,B” jest rownorzedne z miejscem 8 w finale itd.

Zakorniczenie wyscigu.

3.76. Ukonczenie biegu przez model powinno by¢ wyraznie oznajmione przez s¢dziego. Po sygnale konczacym
wyscig, zawodnicy zjezdzaja swoimi modelami poza linig mety do boksu, bez utrudniania przejazdu innym.

3.77. Po ukonczeniu biegu, zawodnicy opuszczaja podest, wylaczaja modele inadajniki oraz oddaja je wraz
z transponderami w okreslone miejsca.

4.0BSLUGA TORU.
Organizator w miarg swoich mozliwosci zapewnia obstugg toru w czasie wyscigoéw - jesli nie ma on takich
mozliwosci, obshuga toru prowadzona jest przez zawodnikow wedtug ponizszych regut.
4.1. W czasie wyScigu tor obstugiwany jest przez zawodnikow (zwanych dalej serwisantami), startujacych
w wyScigu poprzedniej grupy, lub delegowani przez nich inni zawodnicy lub mechanicy. W przypadku pierwszej
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grupy obstuge toru stanowia zawodnicy z grupy ostatniej. Zawodnik, ktory nie moze wykonywa¢ w danym biegu
serwisu, zglasza sedziemu gldéwnemu na trzy minuty przed startem osobe, ktdra zastapi go na serwisie.

4.2. S¢dzia moze podjaé decyzj¢ o innej kolejnosci serwisowania, jezeli w dniu rozgrywania zawodow startuja
modele klas elektrycznych i spalinowych. Decyzj¢ o zmianie kolejnosci grup serwisowych oglasza si¢ przez system
nagtasniajacy i na tablicy ogloszen.

4.3. Serwisantem nie moze by¢ osoba postronna, cztonek rodziny lub opiekun prawny oraz mechanik zawodnika
startujacego w swoim wyscigu.

4.4. Tylko serwisanci i sedziowie maja prawo przebywac na torze w czasie wyscigu.

4.5. Do obowiazkow serwisantdw nalezy obstuga toru (stawianie modeli na tor) w miejscach newralgicznych
oznaczonych na torze numerami od 1 do 10. Kazdy serwisant obstuguje miejsce na torze zgodne z jego numerem
startowym w grupie. W przypadku liczby serwisantow mniejszej od 10, brakujacg ich ilo$¢ zapewnia organizator
zawodow.

4.6. Serwisant nie moze naprawia¢ modelu na torze. Jezeli model nie moze kontynuowac jazdy, powinien postawié
go podwoziem do gory poza torem.

5. CZESTOTLIWOSCI NADAJNIKOW I WYMIANA KWARCOW.

5.1. Kazdy zawodnik musi posiada¢ trzy komplety kwarcéw o rdéznych czgstotliwosciach.

5.2. Zawodnik uzywa kompletu kwarcow, ktory jako pierwszy wymieniony jest na liScie startowe;.

5.3. Zawodnik jest klasyfikowany w nizszej grupie eliminacyjnej, je$li podane przez niego czgstotliwosci powoduja
zaklocenia w grupie, wynikajacej z rankingu.

5.4. W czasie finatlow zawodnik nizej sklasyfikowany wymienia kwarc, jesli kwarce powtarzaja sig.

5.5. Przed rozpoczgciem startdow zawodnicy zdaja nadajniki z kwarcami zgodnymi z wymienionymi na tablicy
ogloszen. Nadajniki musza by¢ wylaczone.

5.6. Bez zgody sgdziego nie mozna wymieni¢ kwarcow. Zmiang kwarcow zawodnik zglasza sedziemu najdalej 5
minut przed rozpoczeciem swojego biegu.

5.7. W razie konieczno$ci wymiany kwarcow (bez winy zawodnika) nalezy wyznaczy¢ 5 minut czasu na w/w
czynno$¢.

5.8. Zawodnik nie podporzadkowujacy si¢ decyzji sedziego zostaje zdyskwalifikowany z biegu.

5.9. Przed startem kazdej nowej grupy nalezy przeprowadzi¢ kontrolg kwarcow.

5.10. W przypadku zaklocen spowodowanych nieprawidlowo dziatajacym nadajnikiem lub niewtasciwym kwarcem
zawodnik jest wylaczony z zawodow do czasu usunigcia przyczyny.

5.11. W czasie zawodow nadajniki sa kontrolowane urzadzeniem do pomiaru czgstotliwosci z analizatorem
spektrum. Organizator zabezpiecza takie urzadzenie dla potrzeb kontroli techniczne;.

6. DEPOZYT NADAJNIKOW APARATUR.

6.1. Organizator zapewnia ostonigte i bezpieczne miejsce (depozyt) do przechowywania nadajnikow aparatur
w czasie zawodow, jesli jego mozliwosci na to pozwalaja.

6.2. Zawodnicy zdaja nadajniki do depozytu na zarzadzenie S¢dziego Gldwnego, ogloszone przed rozpoczgciem
zawodow. Nadajnik powinien by¢ oznaczony numerem grupy i numerem zawodnika w grupie.

6.3. Nadajniki wydaje si¢ zawodnikom przed wyscigiem, po zdaniu wszystkich nadajnikow grupy poprzednie;j.
Zawodnicy sa zobowiazani do zdania nadajnikow bezposrednio po zakonczeniu wyscigu swojej grupy.

6.4. Zawodnik moze pobra¢ nadajnik z depozytu w celu jego sprawdzenia lub naprawy tylko w czasie przerwy
migdzy wyscigami po uzyskaniu zgody sedziego.

6.5. W czasie trwania wyscigu modele kierowane sa wylacznie z nadajnikdéw, znajdujacych si¢ na podescie.
Zawodnik schodzacy z podestu nie moze zabra¢ ze soba wlaczonego nadajnika.

6.6. W uzasadnionych przypadkach sgdzia moze zezwoli¢ zawodnikowi na opuszczenie podestu wraz z wytaczonym
nadajnikiem.

7. NUMERY MODELI T METODA LICZENIA OKRAZEN

7.1. Modele moga by¢ wyposazone wylacznie w numery dostarczone przez organizatora. Wszystkie numery
powinny by¢ czarne, o minimalnej wysokosci 30 mm i grubos$ci linii minimum 3 mm, na bialym tle o wymiarach
minimum 20x40 mm.

7.2. Do liczenia okrazen stosuje si¢ komputer z urzadzeniem AMB oraz transpondery, mocowane na modelach.
Zawodnicy stosuja indywidualne transpondery lub pobrane od organizatora. Za pobranie transpondera zawodnik
uiszcza jednorazowa optate, ustalona przez organizatora.
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7.3. Odpowiedzialnym za pobranie witasciwego transpondera przed wyscigiem i wlasciwe jego zamocowanie jest
zawodnik. W wypadku uszkodzenia pobranego transpondera zawodnik pokrywa koszty jego zakupu.

7.4.Jesli w czasie wysScigu transponder przestanie dziata¢, liczenie kolejnych okrazen modelu moze byé¢
kontynuowane w sposob reczny przez s¢dzidw. S¢dzia moze nakazaé zawodnikowi zjechanie do boksu mechanika
i zalozenie sprawnego transpondera, po czym zawodnik kontynuuje bieg.

7.5. Jesli zawodnik przed rozpoczgciem wysScigu nie zalozy transpondera do modelu, jego okrazenia nie moga by¢
liczone r¢cznie. Zawodnik moze zjecha¢ do boksu, zatozy¢ transponder i kontynuowac bieg.

7.6. Utrata transpondera w czasie wyScigu lub jego awaria, nie moze by¢ w zadnym wypadku przyczyna
powtorzenia wyscigu.

7.7. Sedzia moze nakaza¢ zawodnikowi umieszczenie transpondera w innym miejscu modelu, jesli pojawiaja si¢
trudnosci z liczeniem okrazen przez urzadzenie liczace lub sposob mocowania transpondera bedzie narazat go na
uszkodzenie w czasie jazdy.

7.8. Kazdy zawodnik jest odpowiedzialny za sprawdzenie, czy zadne z urzadzen na modelu nie powoduje zaklocen
w pracy urzadzenia liczacego. Je§li model powoduje wystgpowanie zaktocen, S¢dzia Gtowny musi poinstruowac
zawodnika, jak poprawi¢ model. Jesli zaktdcen nie da si¢ wyeliminowac¢, zawodnik zostaje wykluczony z wyscigu.

8. OGLASZANIE WYNIKOW.

8.1. Po zakonczeniu kazdego wyscigu eliminacyjnego i finalowego, wyniki wyscigu powinny by¢ wywieszone na
tablicy ogloszen, dla informacji i sprawdzenia najpézniej 10 minut po zakonczeniu wyscigu.

8.2. Wyniki powinny zawiera¢: miejsca zajgte przez poszczegoélnych zawodnikow, liczb¢ wykonanych okrazen,
czasy dojazdu wszystkich zawodnikow. Wyniki powinny uwzglednia¢ wszelkie kary wymierzone zawodnikom.

8.3. Karta z wydrukiem wynikéw powinna by¢ opatrzona podpisem Sedziego Gtownego, z podaniem godziny
wywieszenia wynikow.

8.4. Po zakonczeniu kazdej kolejki wyscigow eliminacyjnych, nalezy opublikowa¢ wyniki zbiorcze, zawierajace
klasyfikacje zawodnikow ze wszystkich grup lacznie z uwzglednieniem podzialu na grupy wiekowe, o ile takie
wystepuja. Wyniki te powinny zawiera¢ najlepszy wynik osiagnigty w dotychczasowych wyscigach: ilo§¢ okrazen
i czas dojazdu oraz numer wyscigu, w ktérym ten wynik zostat osiagnigty.

8.5. Po zakonczeniu wyscigéw finalowych, nalezy opublikowa¢ wyniki zbiorcze zawierajace klasyfikacjg
zawodnikow wedlug zajgtych miejsc.

9. PROTESTY.
9.1. Protesty moga zglasza¢ wylacznie zawodnicy bioracy udzial w zawodach.
9.2. Protest moze dotyczy¢:

— organizacji zawodow (niezgodno$ci z przepisami),

— sedziow (postgpowania niezgodnego z przepisami),

— rezultatow wyscigdw (tylko jesli mozna dowies¢ nieprawidtowosci opublikowanych wynikow),

— innych zawodnikéw (postepujacych niezgodnie z przepisami).
9.3. Zakwestionowanie wynikéw wyscigu nie musi by¢ dokonane na pismie inie wymaga wnoszenia kaucji
pienigznej. Zawodnik ma prawo w ciagu 10 minut od ogloszenia pokaza¢ Sgdziemu Gléwnemu oficjalna kartg
wynikow 1wskaza¢ miejsce, w ktorym jego zdaniem popeliony zostal blad. Jesli jego uwaga zostanie
uwzgledniona, S¢dzia Gléwny dokonuje korekty wynikow na pismie, odnotowujac na karcie wynikow doktadna
godzing wprowadzenia zmian. Jesli uwaga zawodnika zostanie odrzucona, moze on wnie$¢ protest na piSmie
zgodnie z zasadami podanymi ponizej.
9.4. Protest sklada si¢ na pismie do Sedziego Gtownego w przeciagu 10 minut od ogloszenia wynikéw lub
wydarzenia sig sytuacji, ktorej protest dotyczy.
9.5. Przy skladaniu protestu nalezy Sgdziemu Gtéwnemu uisci¢ kaucje pienigzna w wysokosci 50 zi. Nalezy
odnotowac¢ godzing zgloszenia protestu. W przypadku uwzglednienia protestu kaucja zostaje zwrocona zawodnikowi
wnoszacemu protest. W przypadku odrzucenia protestu kaucja zostaje przekazana organizatorowi w poczet kosztow
organizacyjnych.
9.6. Protest musi zawiera¢ wskazanie naruszonego przepisu lub/oraz informacje, mogace stuzy¢ za podstawe do
oceny kwestionowanego zdarzenia i wydania wlasciwej decyzji.
9.7. Decyzj¢ o przyjeciu lub odrzuceniu protestu podejmuje Sedzia Glowny wraz z pozostatymi s¢dziami.
9.8. Decyzja musi by¢ podjeta w przeciagu 30 minut od przyjgcia protestu. Tylko w wyjatkowych wypadkach czas
ten moze by¢ przedtuzony do 60 minut.
9.9. Jesli protest dotyczy wyscigow finalowych, decyzja musi by¢ ogloszona na co najmniej 10 minut przed startem
lub start musi by¢ przetozony na 10 minut od chwili ogloszenia decyz;ji.
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9.10. Osoba zgtaszajaca protest nie moze sktada¢ odwotania od decyzji odrzucajacej protest.

9.11. Protest przeciwko decyzjom sedziow podjetym w czasie trwania wyscigu nie jest mozliwy. Decyzje sedzidw
podjete w czasie wyscigu sa ostateczne.

9.12. Kazdemu zawodnikowi przystuguje prawo wniesienia skargi do Kolegium Sgdziowskiego na postgpowanie
sedziego niezgodne z przepisami, jesli jego protest nie zostal w tym zakresie uznany.

10. FLAGI.
10.1. Obowiazuja nastgpujace flagi:
— flaga startowa - w barwach klubowych organizatora,
— flaga finiszowa - w biato-czarng krate,
— flaga czarna - model, ktoremu zostanie pokazana, musi zjecha¢ do boksu po instrukcje.
10.2. Czarng flage pokazuje si¢ w nastgpujacych sytuacjach:
— jesli zawodnik swoja jazda utrudnia jazdg pozostatym,
— za niesportowe zachowanie,
— za niebezpieczna jazdg,
— jesli model jest niesterowny lub uszkodzony w sposéb zagrazajacy innym - moze on ponownie wyjecha¢ na
tor po naprawieniu i zaakceptowaniu przez S¢dziego Gtownego lub Sg¢dziego Technicznego,
—jesli model utracit nadwozie lub inna czg§¢ wyposazenia - moze on ponownie wyjecha¢ na tor po
uzupehnieniu brakow.
10.3. Czarng flage pokazuje Sedzia Startowy, po otrzymaniu instrukcji od Sedziego Gtownego. Czarng flage nalezy
pokazywaé lacznie z numerem modelu (zawodnika), ktorego dotyczy i/lub komentarzem: "Czarna flaga dla
zawodnika nr....”.
10.4. Jesli po pokazaniu czarnej flagi model nie zjedzie do boksu w przeciagu dwoch nastgpnych okrazen, zawodnik
zostaje zdyskwalifikowany z wyscigu.

11. KARY.
11.1. W wypadku naruszenia postanowien niniejszych przepisow lub niesportowego zachowania zawodnika moga
by¢ wobec niego zastosowane nastgpujace kary:

— ostrzezenie,

— kara "STOP & GO" polegajaca na zjechaniu modelu w czasie wyscigu do ,,strefy stop & go”,

— zatrzymanie si¢ na czas wyznaczony przez s¢dziego i naste¢pnie dalsza jazda,

— odliczenie okrazenia lub okrazen,

— dyskwalifikacja z biegu,

— dyskwalifikacja z zawodow.

Kary "STOP & GO" moga by¢ nakladane bez zatrzymywania zawodnika, jesli program komputerowy

urzadzenia liczacego okrazenia posiada taka funkcj¢. Kara taka jest oglaszana jest zawodnikowi w czasie

wyscigu przez system naglo$nienia.
11.2. W szczegdlnych przypadkach mozna stosowaé nastepujace kary:

— jezeli podczas startu do biegéw finalowych model zawodnika nie stoi na oznaczonym polu startowym lub
w czasie pomigdzy komenda ,,5 sekund do startu" a komenda "START", przekroczy lini¢ startu i popetnia
FALSTART - w powtorzonym finale startuje z ostatniej pozycji startowe;j,

— jezeli zawodnik podczas biegu finatlowego spowoduje kolizj¢ na pierwszym zakrgcie po starcie, wyscig
zostaje przerwany, a zawodnik ktory spowodowat kolizjg, w powtérzonym starcie startuje z ostatniej
pozycji.

— $cinanie zakretow i jazda na skroty - 10 sekund kary "STOP & GO", przy powtodrzeniu si¢ takiego samego
przypadku - odliczenie okrazenia.

— zawodnik, ktorego model jadacy na prostej porusza si¢ w sposob nickontrolowany i przeszkadza innym
modelom, zostaje ukarany upomnieniem; przy ponownym upomnieniu s¢dzia moze nakaza¢ zawodnikowi
zjechanie z toru.

11.3. Zawodnik, ktérego model najedzie na inny model, powodujac jego wytracenie z toru jazdy, ale nie przerwie
jego dalszej jazdy, zostaje ukarany ostrzezeniem przy pierwszej kolizji, kara STOP&GO przy drugiej kolizji i kara
dyskwalifikacji z biegu przy trzeciej kolizji.

11.4. Zawodnik, ktérego model najedzie na inny model powodujac jego wypadnigcie poza tor i przerwie jego dalsza
jazde, zostaje ukarany karag 10 s STOP & GO przy pierwszej kolizji i kara dyskwalifikacji z biegu przy drugiej
kolizji.
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11.5. Zawodnik, ktéorego model wyprzedza inny model ispowoduje uderzenie lub wypchnigcie wyprzedzanego
modelu, nie przerywajac jego dalszej jazdy, zostaje ukarany ostrzezeniem przy pierwszej kolizji, kara STOP&GO
przy drugiej kolizji i kara dyskwalifikacji z biegu przy trzeciej kolizji.
11.6. Zawodnik, ktorego model wyprzedza inny model i spowoduje uderzenie lub wypchnigcie wyprzedzanego
modelu poza tor, przerywajac jego dalsza jazdg, zostaje ukarany kara 10 sek. STOP & GO przy pierwszej kolizji i
kara dyskwalifikacji z biegu przy drugiej kolizji.
11.7. Zawodnik powodujacy kolizjg, w wyniku ktorej inny model zostaje uszkodzony w sposoéb uniemozliwiajacy
kontynuowanie biegu, karany jest dyskwalifikacja z biegu.
11.8. Naprawa modelu na torze karana jest odjeciem jednego okrazenia zawodnikowi.
11.9. Dalsza jazda po komendzie "model X skonczyl" karana jest odjgciem jednego okrazenia zawodnikowi.
11.10. Zakonczenie jazdy z "obca pomocg" karana jest odjeciem jednego okrazenia zawodnikowi.
11.11. Zamiana kwarcow bez zgody sedziego karana jest dyskwalifikacja zawodnika z zawodow.
11.12. Zamiana modelu w czasie zawodow bez zgody Sedziego Gtownego karana jest dyskwalifikacja zawodnika
z zawodow.
11.13. Umyslne przeszkadzanie innym zawodnikom w czasie jazdy karane jest ostrzezeniem oraz:

— przy 2 powtorzeniu - odjgciem zawodnikowi okrazenia,

— przy 3 powtorzeniu — dyskwalifikacja zawodnika z wyscigu.
11.14. Niezgodno$¢ modelu z przepisami technicznymi (z wyjatkiem sytuacji opisanej w punkcie 11.16 1 11.17)
karana jest dyskwalifikacja zawodnika z biegu.
11.15. Opuszczenie podestu wraz z nadajnikiem bez zgody sedziego karane jest:

— w czasie biegu eliminacyjnego - skresleniem najlepszego wyniku eliminacji zawodnika,

— w czasie finatow - skresleniem najlepszego wyniku finatéw zawodnika.
11.16. Uzywanie niedozwolonych opon lub niedozwolonego srodka podnoszacego przyczepnos¢ opon karane jest
dyskwalifikacja zawodnika z zawodow.
11.17. Uzywanie silnika nie spetniajacego wymogi techniczne karane jest dyskwalifikacja zawodnika z zawodow.
11.18. Uzywanie biegu wstecznego w czasie wyscigu karane jest odjeciem jednego okrazenia. Przy powtdrnym
uzyciu biegu wstecznego w tym samym biegu zawodnik karany jest dyskwalifikacja z tego biegu.
11.19. Nieuwazna obstuga toru lub przeszkadzanie innym zawodnikom w czasie pehlienia tej czynno$ci karana jest
odjgciem 1 okrazenia z najlepszego biegu zawodnika.
11.20. Nieobecnos¢ zawodnika na stanowisku obshugi toru w czasie eliminacji karana jest skresleniem najlepszego
wyniku zawodnika.
11.21. Nieobecno$¢ zawodnika na stanowisku obshugi toru w czasie finalu karana jest przesunigciem na ostatnie
miejsce w grupie.
11.22. Zawodnik, ktérego mechanik naprawiat model poza wyznaczonym sektorem, zostaje ukarany upomnieniem.
11.23. Opuszczenie zawoddw przed zakonczeniem ostatniego biegu bez zgody sedziego karane jest dyskwalifikacja
zawodnika z zawodow.
11.24. Ponadto zespo6t sedziowski moze stosowaé kary w nastepujacych przypadkach:

— niesportowe zachowanie,

— lekcewazenie zarzadzen s¢dziowskich,

— stronnicza lub lekcewazaca obstuga toru,

— oficjalne przekraczanie regulaminu zawodow,

— pobranie nadajnika bez zezwolenia s¢dziego,

— przeszkadzanie zawodnikom uczestniczacym w biegu (liczenie okrazen, okrzyki, samowolny trening, itp.).
11.25. Niesportowe zachowanie moze by¢ rozpatrywane przez Kierownictwo Sekcji Modelarskiej.
11.26. Kary nalezy ogtlosi¢ zawodnikowi lub kierownikowi ekipy bezposrednio po fakcie, albo po zakonczeniu
biegu. Fakt ten nalezy pisemnie oglosi¢ na tablicy i natychmiast uwzgledni¢ w wynikach.
11.27. W przypadku znaczacego wystapienia przeciwko regulaminowi, zniewazenia innych zawodnikow, sgdziow,
organizatora, przedstawicieli, goSci — zawodnik dyskwalifikowany jest z zawodow, na ktorych dopuscit si¢ wystepku
oraz odsunigciem od udziatu w nastgpnych lub we wszystkich zawodach z cyklu rozgrywek eliminacyjnych do
Mistrzostw Polski Iub Pucharu Polski. Decyzj¢ o karencji zawodnika podejmuje zarzad sekcji na wniosek komisji
sedziowskiej.
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12. SEDZIOWIE.
12.1. Do prowadzenia zawodow wyznacza si¢ czterech sedziow:

— Se¢dziego Gléwnego,

— Se¢dziego Pomiarowego,

— Se¢dziego Technicznego,

— Se¢dziego Startowego.
12.2. Wszyscy sedziowie sa odpowiedzialni za wlasciwy przebieg imprezy, w szczego6lnosci za:

— przestrzeganie rozktadu czasowego zawodow,

— przestrzeganie przepisOw i sportowe zachowanie si¢ zawodnikow,

— zachowanie wlasciwej procedury startow,

— prawidlowe rozgrywanie wyscigow,

— utrzymanie porzadku na torze,

— oglaszanie wynikow,

— informowanie zawodnikéw o zmianach w przebiegu imprezy,

— kontrole techniczng modeli,

— kontrolg czgstotliwosci aparatur.
12.3. Do zadan S¢dziego Gtownego nalezy:

— kierownictwo imprezy i prowadzenie zawodow,

— kontrola i koordynowanie dziatan pozostatych s¢dziow,

— przyjmowanie i rozstrzyganie oficjalnych protestow,

— ostateczne zatwierdzanie wynikow wyScigow,

— rozstrzyganie kwestii spornych.
12.4. Do zadan S¢dziego Pomiarowego nalezy:

— obstuga aparatury liczacej (listy zawodnikdéw, procedury startowe, kontrola prawidtowosci dziatania

aparatury w czasie wyscigu, uwzglednianie kar, zapis wynikow),

— drukowanie wynikow wyscigdw eliminacyjnych i finalowych.
12.5. Do zadan S¢dziego Startowego nalezy:

— startowanie modeli,

— kontrola prawidlowosci jazdy modeli po torze w czasie wyscigu.
12.6. Do zadan Sedziego Technicznego nalezy:

— kontrola techniczna modeli przed zawodami,

— weryfikacja modeli po kazdym wyscigu.
12.7. Wszyscy sedziowie majg prawo upomina¢ zawodnikow naruszajacych przepisy i wnioskowaé do Sedziego
Glownego o ich ukaranie.
12.8. Sedziowie powinni mie¢ wydzielone miejsce w poblizu urzadzenia liczacego, zapewniajace widok na
wszystkie fragmenty toru i podest dla zawodnikow. Miejsce to powinno by¢ oddzielone od boksow zawodnikoéw
i publicznosci dla zapewnienia odpowiednich warunkéw do pracy sgdziow.
12.9. Miejsce dla sedziow powinno by¢ wyposazone w stoliki, krzesta, mikrofony i kosze na $mieci. Organizator
zawodow musi dostarczy¢ komputer z drukarka, papier do drukarki, przybory do pisania. Organizator powinien
takze wyznaczy¢ pomocnikow sedzidw do wydawania transponderéw i wywieszania wynikow.

13. KONTROLA TECHNICZNA.

13.1. Osobg odpowiedzialng za wlasciwy przebieg kontroli technicznej jest Sedzia Techniczny.

13.2. Kontrola techniczna powinna odby¢ si¢ przed pierwszym wyscigiem eliminacyjnym.

13.3. Jeden model moze nalezec¢ tylko do jednego zawodnika.

13.4. Zmiana modelu w czasie zawodow moze odby¢ si¢ wytacznie za zgoda Sedziego Glownego.

13.5. Po kazdym wyscigu model powinien by¢ poddany kontroli przez Sedziego Technicznego. W przypadku
stwierdzenia niezgodnosci modelu z przepisami technicznymi, wynik tego wyscigu zostaje skreslony.

13.6. Sedzia Techniczny ma prawo podda¢ kazdy model inspekcji, w dowolnej chwili, bez podawania przyczyn.
13.7. W czasie kontroli technicznej Sgdzia Techniczny w celu sprawdzenia zgodno$ci modelu z przepisami
technicznymi, moze dokona¢ kazdej czynnosci, ktora nie spowoduje uszkodzenia modelu. W szczegdlnosci moze
zazadaé rozmontowania silnikow.

13.8. Wymiana glownych zespotow np. karoserii, ptyty nosnej itp. jest dozwolona za zgoda sedziego. Przy zamianie
karoserii na innego typu lub innego koloru nalezy ja okazac przy nastgpnym starcie.
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13.9. Na wniosek organizatora Sg¢dzia Techniczny dokonuje w modelach kontroli elementéw, ktore moga uszkodzi¢
nawierzchnig toru (wyktadziny dywanowej).

14. SPRAWY OGOLNE
14.1. W koncowej klasyfikacji wyszczegodlnione sa nastgpujace dane:

— miejsce zawodnika,

— numer stanowiska startowego,

— nazwisko i imi¢ zawodnika,

— oznaczenie miejscowosci,

— klub (nazwa do 20 znakéw),

— ilo$¢ zdobytych punktow.
14.2. Kazdy zawodnik musi wypehi¢ karte zgloszenia do zawoddw i ztozy¢ ja u organizatora zawodow najpozniej
w przeddzien zawodow. Zgloszenie moze by¢ dokonane za pomoca elektronicznych i informatycznych Srodkow
komunikacji.
14.3. W zgloszeniu nalezy poda¢ obowiazkowo: imig, nazwisko, numer licencji sportowej, klas¢ w ktorej zawodnik
startuje, kategori¢ wiekowa, czgstotliwosci kwarcow podstawowych i zapasowych. Nalezy sktada¢ kartg zgloszenia
dla kazdego modelu startujacego w odrebnej klasie.
14.4. W miar¢ mozliwosci organizator powinien zapewni¢ zaplecze socjalne dla zawodnikéw (bufet, toalety,
zadaszenie), a obowiazkowo zasilanie (najpdzniej na 1 godzing przed rozpoczgciem startow).
14.5. Czasy startéw, przerw na positki, rozdania nagrdéd i innych punktéw programu zawodow powinny by¢ ustalone
przez zespot sedzidw z organizatorem.
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15. Dodatek A.

Czgstotliwosci kwarcow 1 numery kanatow.

26 MHz |27 MHz 40 MHz 41 MHz 75 MHz
26.815 [261 [26.965 |1 |40.665 |50 _ |41.000 [400 |75.410 |61
26.825 [262 [26.975 |2 [40.675 |51 |41.010 [401 |75.430 |62
26.835 [263  [26.985 [3  [40.685 |52 |41.020 |402 |75.450 |63
26.845 (264 [26.995 [4  [40.695 |53 |41.030 [403 |75.470 |64
26.855 [265 [27.005 |5 [40.715 |54 |41.040 |404 |75.490 |65
26.865 (266 [27.015 [6  [40.725 |55 |41.050 [405 |75.510 |66
26.875 [267 [27.025 |7 |40.735 |56 |41.060 406 |75.530 |67
26.885 [268 [27.035 [8  [40.765 |57 |41.070 407 |75.550 |68
26.895 [269 [27.045 [9  [40.775 |58 |41.080 [408 |75.570 |69
26.905 [270 [27.055 [10_[40.785 |59  |41.090 [409 |75.590 |70
26915 [271[27.065 [11__[40.815 |81 |41.100 |410 |75.610 |71
26925 [272 [27.075 [12 [40.825 [82  |41.110 [411 |75.630 |72
26.935 [273  [27.085 [13 [40.835 [83  |41.120 |412  |75.650 |73
26945 [274 [27.095 [14 |40.865 |84  |41.130 [413 |75.670 |74
26955 275 [27.105 15 [40.875 |85  |41.140 |414 |75.690 |75
35 MHz-A 127.115 16 [40.885 (86 [41.150 [415 [75.710 |76
27.125 [17_|40.915 (87 [41.160 [416 |75.730 |77
35.010 [61  [27.135 [18 [40.925 (88 [41.170 [417 |75.750 |78
35.020 |62 [27.145 [19 [40.935 (89  [41.180 [418 [75.770 |79
35.030 [63  [27.155 20 |40.965 (90 [41.190 [419 [75.790 |80
35.040 |64 [27.165 |21 [40.975 |91 |41.200 [420 |75.810 [81
35.050 |65 [27.175 (22 [40.985 (92 72 MHz |75.830 [82
35.060 |66 [27.185 23 | 40 MHz-B 75.850 [83
35.070 |67 [27.195 |24 72.000 200 [75.870 [84
35.080 |68 [27.205 [25 [40.480 1 72.020 202 [75.890 [85
35.000 |69 [27.215 [26 |40.500 |2 [72.040 [204 [75.910 |86
35100 (70 [27.225 [27 |40.520 |3 [72.060 [206 |75.930 |87
35110 |71 [27.235 (28 |40.540 |4 [72.080 [208 [75.950 |88
35120 (72 [27.245 (29 [40.560 |5 [72.100 [210 [75.970 [89
35130 [73 [27.255 (30 |40.580 |6 [72.120 [212 [75.990 [90
35140 |74 [27.265 31 [40.600 |7 [72.140 214 | 434 MHz
35150 |75 [27.275 32 [40.620 |8 [72.160 |216
35.160 |76 40.640 |9 [72.180 [218° [434.225(146
35.170 |77 40.660 |10 (72200 [220 [434.275[148
35.180 |78 40.680 |11 (72220 [222 [434.325[150
35.190 |79 40700 |12 (72240 [224  [434.375[152
35.200 (80 40720 |13 (72260 [226  |434.425[154
35 MHz-B 40740 |14 (72280 [228  [434.475156
40760 |15 (72300 [230  |434.525[158
35.820 [182 40780 |16 (72320 [232 [434.575[160
35.830 [183 40.800 |17 (72340 [234  [434.625 [162
35.840 [184 40.820 |18 (72360 [236  |434.675 [164
35.850 [185 40.840 |19 (72380 [238° [434.725 166
35.860 [186 40.860 |20 [72.400 [240
35.870 [187 40.880 |21 [72.420 [242
35.880 [188 72.440 [244
35.890 [189 72.460 |246
35.900 [190 72.480 [248
35.910 [191 72.500 [250
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16. Dodatek B.
Czgstotliwosci nadawcze, nie wymagajace zezwolenia.

ROZPORZADZENIE MINISTRA INFRASTRUKTURY
z dnia 6 sierpnia 2002 r.
w sprawie urzadzen radiowych nadawczych lub nadawczo-odbiorczych, ktére moga byé uzywane bez
pozwolenia. (Dz. U. Nr 138, poz. 1162).
Na podstawie art. 6 ust. 4 ustawy z dnia 21 lipca 2000 r. - Prawo telekomunikacyjne (Dz. U. Nr 73, poz. 852, z 2001
r. Nr 122, poz. 1321 i Nr 154, poz. 1800 i 1802 oraz z 2002 r. Nr 25, poz. 253 i Nr 74, poz. 676) zarzadza sig, co
nastepuje:
§ 1. 1. Nie wymaga pozwolenia radiowego uzywanie nast¢pujacych urzadzen radiowych nadawczych i nadawczo-
odbiorczych:

4) bliskiego zasiggu, okreslonych w zataczniku do rozporzadzenia,
wykorzystujacych uzgodnione przez organizacje migdzynarodowe zakresy czgstotliwosci i dopuszczonych do
uzywania przez wlasciwy do tego organ.
2. Urzadzenia radiowe nadawcze i nadawczo-odbiorcze, o ktérych mowa w ust. 1, nie moga powodowa¢ zaktdcen w
pracy urzadzen innych stuzb ani zada¢ ochrony przed zaktdceniami ze strony innych urzadzen.
§ 2. Uzywanie urzadzen radiowych nadawczych i nadawczo-odbiorczych, wykorzystujacych uzgodnione przez
organizacje migdzynarodowe zakresy czestotliwosci, pracujacych z zastgpcza moca promieniowania (e.r.p.)
nadajnika nieprzekraczajaca:

1) 150 mW - w przypadku urzadzen wykorzystujacych czgstotliwosci z zakresu 26,96-27,41 MHz;

2) 20 mW - w przypadku urzadzen wykorzystujacych inne niz wymienione w pkt 1 czgstotliwo$ci z zakresu

czestotliwosci do 800 MHz,
dla ktorych przed dniem wejscia w zycie rozporzadzenia zostaly wydane $wiadectwa homologacji na podstawie
ustawy z dnia 23 listopada 1990 r. o facznosci (Dz. U. z 1995 r. Nr 117, poz. 564, z 1996 r. Nr 106, poz. 496, z 1997
r. Nr 43, poz. 272, Nr 88, poz. 554, Nr 106, poz. 675, Nr 121, poz. 770 i Nr 137, poz. 926, z 1998 r. Nr 137, poz. 887
1 Nr 150, poz. 984, z 1999 r. Nr 47, poz. 461, z 2000 r. Nr 62, poz. 718, Nr 73, poz. 852 i Nr 120, poz. 1268, z 2001
r. Nr 67, poz. 678 oraz z 2002 r. Nr 25, poz. 253), nie wymaga pozwolenia radiowego do czasu uptywu terminu
waznosci tych §wiadectw.
§ 3. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

Zatacznik do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 6 sierpnia 2002 r. (poz. 1162):
Aneks 8:

Zakresy czgstotliwosci oraz parametry techniczne urzadzen przeznaczonych do zdalnego sterowania modeli:
latajacych, ladowych, nawodnych i podwodnych:

26,995 MHz; 27,045 MHz; 27,095 MHz; 27,145 MHz; 27,195 MHz — moc nadajnika max 100 mW,

34,995 - 35,225 MHz - wytacznie modele latajace - moc nadajnika max. 100 mW,
40,665 MHz; 40,675 MHz; 40,685 MHz; 40,695 MHz - moc nadajnika max. 100 mW.
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17. Dodatek C.
Wzér karty zgtoszenia do zawodow.
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	3.64. Sędziowie wspólnie określają warunki w jakich można kontynuować dalsze wyścigi. Głos decydujący należy do Sędziego Głównego. Decyzja sędziów jest ostateczna i nie podlega odwołaniu. 
	3.65. Przerwany bieg eliminacyjny lub pod-finałowy należy powtórzyć. 
	3.66. W przypadku przerwania wyścigu finałowego obowiązuje następująca procedura: 
	 jeżeli wyścig trwał mniej niż połowa nominalnego czasu wyścigu, wyścig należy powtórzyć, 
	 jeżeli wyścig finałowy został przerwany po upływie połowy nominalnego czasu wyścigu, wyniki z wyścigu zachowuje się. 
	3.67. W powtórzonym wyścigu modele zajmują ponownie pola startowe zgodnie z kolejnością miejsc w przerwanym wyścigu. 
	3.68. Wyścig zostaje wznowiony od komendy - ,,30 sekund do startu”. 
	3.69. Wyniki z wyścigów dodaje się otrzymując końcową klasyfikację: 
	 jeżeli przerwanego wyścigu nie można powtórzyć, do końcowej klasyfikacji przyjmuje się wyniki uzyskane w eliminacji, 
	 jeżeli wyścig trwał powyżej połowy nominalnego czasu wyścigu, przyjmuje się wyniki uzyskane w chwili przerwania wyścigu jako rezultat końcowy finału. 
	3.70. Jeżeli nie wszyscy zawodnicy wystartowali w eliminacjach na suchej nawierzchni, wówczas anulowane są wyniki tej kolejki eliminacji, w której warunki były różne dla różnych grup. 
	 po rozegraniu pojedynczych półfinałów wyniki z nich są wynikami końcowymi, 
	 po rozegraniu podwójnych półfinałów miejsce 1 z półfinału „A” jest równorzędne z miejscem 5 w finale, miejsce 1 z półfinału „B” jest równorzędne z miejscem 6 w finale, miejsce 2 z półfinału „A” jest równorzędne z miejscem 7 w finale, miejsce 2 z półfinału „B” jest równorzedne z miejscem 8 w finale itd. 
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